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1.0 INTRODUCAO

TFB - TERMINAIS FLUVIAIS DO BRASIL S/A estdo localizada na cidade de Itacoatiara,
estado do Amazonas, delimitado pelo Rio Amazonas. A TFB tem uma larga capacidade de
armazenamento de combustivel de 103.000 metros cubicos, e tipicamente transfere o combustivel
armazenado para outras localidades da regié&o norte.

A empresa faz parte do grupo DISLUB EQUADOR.

Com referéncia a este informativo (aqui denominado como o "Regulamento do Terminal™) para
"Terminal”, "Estabelecimento”, "Instalacdo"”, "Estacdo" ou qualquer uma destas palavras,
significa coletivamente toda a propriedade real e pessoal, compreendendo a armazenagem de
combustivel da TFB, seja agora ou no futuro proximo, incluindo, entre outros, a base (complexo
terra), passarela, cais, bercos, tubulagdes, tanques de armazenamento, prédios, equipamentos, e
todas as outras instalacdes oferecidas pela TFB, para lidar com derivados de petrdleo e
biocombustiveis, e realizar atividades relacionadas.

Este regulamento tem por finalidade fornecer informacGes aos armadores, operadores, gestores,
afretadores e Comandantes de navios petroleiros, no que diz respeito as normas: de seguranca,
operacionais e condi¢des gerais de servicos disponiveis no terminal.

Politica de Gestéo Integrada da TFB S/A (ISO 9001; I1SO 14.001; OHSAS 18.001 e NBR
16.001

Servigo de operagOes portudrias, armazenagem e movimentacdo de graneis liquidos:
Combustiveis derivados de petrdleo e biocombustiveis adotando os seguintes principios

* Satisfacdo dos clientes atendendo aos seus requisitos;
* Melhoria continua da eficacia do Sistema de Gestdo Integrado;

*Prevencdo de acidentes, lesdes doengas e riscos de seguranca e saude ocupacional, polui¢do do
meio ambiente e dos impactos diversos;

* Atendimento a legislacio e normas regulamentares vigentes e outros requisitos pela
Organizacéo:

* Comprometimento com a promogdo do Desenvolvimento Sustentavel,

* Comprometimento com o seguintes principios da Responsabilidade Social: Responsabilizacéo,

transparéncia ,comportamento ético, respeito pelos interesses das partes interessadas , pelas
normas internacionais de comportamento e pelos direitos humanos.

2.0 AVISO LEGAL

As informagdes contidas neste Regulamento julgam-se corretas no momento de sua emissao. No
entanto, a TFB ndo garante a precisdo das informac6es e ndo se responsabiliza por qualquer dano,
atraso ou perda resultante de qualquer imprecisdo contida aqui.
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3.0 DIREITO DE SUPENDER OPERACOES

Espera-se que o Terminal e navios operem de forma segura, ndo destrutiva e ambientalmente
amigavel. A TFB reserva o direito de suspender as operagcdes e proceder com a retirada de
qualquer embarcacdo do Terminal, nas seguintes circunstancias:

- Por violagéo, ou ndo cumprimento com as orientacGes do Terminal,
- Por defeitos associado aos navios, que podem apresentar riscos no/ou para o terminal;

- Quando o desempenho insatisfatorio da embarcacdo puder provocar ineficiéncia e restricdes
significativas sobre as operagdes do terminal;

- Se, por qualquer motivo, a seguranca do Terminal, do pessoal, do meio ambiente ou da
embarcacao possa provocar preocupacao;

Limitacdo da Responsabilidade

Para efeitos da presente secédo, entende-se por:

"ReivindicacBes” significam quaisquer reclamagfes, demandas, danos, custos, despesas
(incluindo, entre outros, honorérios legais), multas, penalidades, perdas, responsabilidades, agdes
ou causas de agBes, seja na lei ou na equidade.

O "Vessel Parties" (Parte Contratante) designa o navio, o seu Comandante, seus proprietarios,
seus afretadores, seus operadores, seus administradores, seus agentes, seus contratados e
subcontratados ou os contratados e subcontratados de qualquer um deles (incluindo, entre outros,
0s praticos) e sua tripulacéo, o pessoal, os funcionarios e qualquer pessoa que esteja a bordo desse
navio vez ou outra, e qualquer outra pessoa que entrar no Terminal, com a finalidade (direta ou
indireta) de conduzir negdécios com/ou em nome da embarcacdo, o "Vessel Parties”" (Parte
Contratante) também os designa.

EM NENHUM CASO A TFB (seus empregados, funcionarios, contratados ou agentes) SERA
RESPONSAVEL por sinistros ocorridos por parte do navio, incluindo, entre outros, no que diz
respeito a lesdes ou a morte de pessoas, ou danos e ainda destruicdo da propriedade, devido a
qualquer causa, incluindo, sem limitacéo, negligéncia ou negligéncia grave da TFB, decorrentes
direta ou indiretamente a partir de sua utilizacdo pelas pessoas envolvidas do navio e do terminal,
ou devido a recusa de carregar toda, ou parte de uma remessa nomeada, atraso ou suspensao de
carga e/ou outras operagdes.

Além disso, cada uma das partes do navio (armador, afretador, operador...) concordara em
indenizar e eximir qualquer responsabilidade a TFB.

(a) Quaisquer alegacgdes por/ou a respeito as partes envolvidas do navio;

(b) Quaisquer alegaces por/ou em relacdo a qualquer outra pessoa, resultantes direta ou
indiretamente, do uso pelas partes envolvidas do navio, ou qualquer um do Terminal, ou ainda
devido a recusa de carregar/descarregar toda ou parte de uma remessa nomeada, atraso ou
suspensao de carga/descarga ou de outras operacdes. Cada uma das partes envolvidas do navio
concorda que, a obrigag&o de indenizar aqui contidas séo conjuntas e solidarias;
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4.0 INFORMACOES GERAIS
4.1. Localizagdo e Gréfico.

A TFB, a seguir denominado neste informativo como o Terminal, estd localizada no Rio
Amazonas na posicdo aproximada de 3°09'15,88 "'S e 58°25'84,82"0.

A TFB atua ha 5 anos, e € um terminal estratégico para atender a logistica de combustivel para a
regido norte. A unidade entrou em operagdo em 2013, e consiste de um terminal flutuante,
suportado por 20 poitas de amarra¢do. O Terminal flutuante possui 8 unidades de defensas tipo
“Yokohama” alinhadas ao longo da estrutura, objetivando distribuir o peso da embarcacdo ao
longo do cais.

Layout do Terminal

As linhas de cargas/descargas possuem uma valvula de bloqueio emergencial (bloqueio
pneumatico). As valvulas com diametros de 12°’e 14°’, ficam localizadas no ponto intermediario
entre o parque de tanques e o Cais flutuante.

Em situagdes emergenciais, o operador do Centro de Controle Operacional (CCO) , ao perceber
queda de pressdo através do Supervisorio ou vestigio de 6leo no rio, através do Operador de
Campo , bloqueara a operagdo de transferéncia.

A vélvula leva aproximadamente 15 segundos para se fechar a partir de uma posicao aberta, e 0
volume contido nesta linha é de 34,5 metros cubicos.

Tancagem.
Tanque | Capacidade Operacional Ope:racional Elevacéo Ele\g%io o
(m3) Max (m3) Min (m3) (m) do Tanque (m)
1 10738 10114 472 15,15 15,37
2 5240 5000 235 15,15 15,25
3 5264 5000 233 15,15 15,24
4 5279 5003 235 15,15 15,30
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5 5310 5002 245 15,15 15,37
6 5269 5003 240 15,15 15,29
7 5264 5003 235 15,15 15,25
8 5289 5002 235 15,15 15,31
9 2371 2242 122 12,8 12,83
10 2371 2241 121 12,8 12,83
11 5235 5003 238 15,15 15,30
12 5265 5001 238 15,15 15,27
15 11019 10272 307 15,86 15,96
16 11018 10347 306 15,98 16,07
17 11031 10652 320 16,43 16,55
18 11018 10639 307 16,43 16,54

4.2 Sensibilidade ambiental

O Rio Amazonas ¢ um ambiente de grande variedade de vida selvagem, incluindo passaros, peixes
e mamiferos aquaticos. A protecdo do meio ambiente é do interesse de todas as partes envolvidas,
e espera-se que os operadores de navios tornem isso uma de suas principais prioridades.

4.3 Critérios de Aceitacdo do Navio

Todos os navios homeados para escalarem o terminal, devem ser aprovados pelo Grupo TFB
antes de serem aceitos no Departamento de Operagdes do Terminal.

Todos os navios que escalam o terminal devem cumprir integralmente todas as convencdes
internacionais aplicveis, regulamentos e padrdes da indUstria aceitos, incluindo a mais recente

TSR edicac do Guia Internacionalr de Seguranca para 0s navios petroleiros e Terminals (ISGOT T m——

|Pégina8/33
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O Terminal ndo tem instalacBes de recepcdo de lastro disponivel. Petroleiros que escalam o
terminal terdo de ser capazes de satisfazer as exigéncias da Organiza¢do Maritima Internacional
(OMI), Convencdo Internacional para a Prevencdo de Polui¢do por Navios (MARPOL 73/78)
Anexo 1, o Regulamento 13 (2) e / ou quaisquer alteracGes a mesma.

Todos os navios que escalam o terminal devem ser capazes de carga / descarga e aferi¢do fechada.
Também fornecer ao Terminal as indicacBes da interface de bordo / terra, incluindo a
configuracdo do manifold, espacamento de conexao e especificacdes de flange.

4.4, Hora Local

Horério padrdo TFB, que € menos 4 em relacdo ao Meridiano de Greenwich (TMG).

4.5 Agenciamento do Navio

Petroleiros que escalam o terminal sdo obrigados a dispor da Agéncia Maritima, geralmente ficam
estabelecidas em ltacoatiara ou Manaus.

4.6 Fumo

E estritamente proibido fumar em petroleiros atracados, no Terminal e dentro da zona restrita do
, exceto nos espagos fechados a bordo do navio especificamente designados pelo Comandante
como "Area de Fumantes".

4.7 Informacdo Importante de Contato

Entidade Nome do Endereco de E-mail Numero Telefone
Contato
Terminal
Centro de Controle | Operador tfb.operacoes@dislubequador.com.br 55-92-3521-9321
Operacional

55-92-3521-9329

Portdo Principal de | Recepgdo 55-92-3521-9300 55-
Seguranca 92-3521-9311
Seguranca do Pier Operador 55-92-3521-9316
24h
Abel 55-92-3521-9300 e
PFSO pamplona Abel.plamplona@gde-br.com 55.92-99111-2633
s Paulo . 55-92-3521-9300 e
Gerente Administrativo Ferreira paulo.ferreira@gde-br.com 55.92-98110-3333

55-92-3521-9300

Adil . . .
Gerente de Operagdes I s_on adilson.nascimento@dislubequador.com.br | 55-92-99494-1201
Nascimento
55-92-99112-0991
Ndmero de emergéncia. 55-92-3521-9311
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Servigos

Agéncia Maritima North
Star

amazon@nsshipping.com.br

55-92-3071-9592;
55-92-3302-1775;
55-92-99308-6826;
55-92-99308-6989;
55-92-99308-9459

Zona de Praticagem 1

UNIPILOT

gerencia@unipilot.com;

55-91322-30844

55-91-3223-5077
55-91-99140-6947

Zona de Praticagem 2

Manaus Pilot

plantao@manauspilots.com.br

55-92-3664-6634

Zona de Praticagem 2

PROA Pilot

proa@proamanaus.com.br

55-92-3624-0041

55-92352-12073

Corpo de Bombeiros

55-92-193

55-92-99487-9536

Policia

55-92-190

55-92-3521-3190

Ambulancia Local

55-92-192

Clinica Medica Local

55-92-3521-4561

NUmero de Problemas 55-92-9187-3313
Ambientais.

Agéncia Fluvial de 55-92-3521-1131
Itacoatiara- Autoridade

Marinha

5.0 INFORMAGAO METEREOLOGICA

5.1 Temperatura

As médias de temperatura do ar mudam ao longo do ano, com uma variagdo de 26 ° C no inverno
e 37 ° C no verdo. Os meses de Verdo apresentam alto nivel de umidade e condi¢cGes ambientais
duras de raios UV; Por conseguinte, os membros da tripulagdo devem estar preparados usando

um protetor solar adequado a pele.

5.2 Dire¢édo do Vento.

Classe eolica Direcdo % de ocorréncia Periodo do dia
1 0 45 N-NE Raro 00:00-05:00
2 45 90 NE-L 58% 18:00-07:00
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3 90 135 L-SE 42% 08:00-17:00
4 135 180 SE-S Raro 10:00-11:00
5.3 Visibilidade

Durante os meses de Fevereiro, Marco e Abril (periodo chuvoso), a visibilidade pode ser reduzida,
mas ndo causa grande impacto a navegacao.

5.4 Ondas

O Terminal esta localizado em aguas no interior do Estado do Amazonas - e nao ha variagdo
significativa de ondas durante todo o periodo do ano.

5.5 Marés e Correntes

A variacgdo do nivel do rio é de aproximadamente 12 metros, e ocorre a cada periodo de %2 ano
seguindo o comportamento do Rio Amazonas - de dezembro a julho e um periodo de cheia e de
junho a novembro é um periodo de vazante.

A variacdo maxima da corrente do rio ocorre durante o periodo de cheia e pode aumentar 3,1
milhas como um limite médio.

6.0 COMUNICACAO
6.1 Pré- notificagdo de chegada

Os Comandantes irdo se comunicar com as autoridades locais, conforme indicado pela Agéncia,
antes da chegada, e fornecer as informagdes solicitadas, e devendo pelo menos:

- Informar quaisquer requisitos em tempo habil.

- O navio €é obrigado a comunicar as informac@es indicadas antes da chegada. A falha em dar o
aviso ou informacGes adequadas pode resultar no atraso da embarcacdo em receber o despacho
para adentrar aguas brasileiras.

- Informar o ETA diariamente a praticagem, como indicado pela agéncia maritima.
-0 navio deveré atracar no lado externo (BB do Terminal) , e a Barcaca-Tanque do lado interno

(BE do Terminal). Na inexisténcia de navios, 0s quatro bergos poderdo serem ocupados por
Barcacga-Tanque

- Os seguintes documentos serdo necessarios no momento da chegada ao cais ou na ancoragem:
despacho do ultimo porto, provisdes do navio, e lista de passageiros. IMO ou formulério da
Empresa séo aceitaveis.

- A embarcacao terd que fornecer escada de acesso propria.

- Favor, notar que a Receita Federal brasileira pode ir a bordo do navio para uma revista aleatoria.
Certifique-se que os documentos de provisdes do navio e bens da tripulacéo estejam corretos, pois
podem auditar isso também. Qualquer variacdo nesses documentos pode resultar em multa, sendo
emitido para 0 navio ou para a tripulacéo.

GRUPO
Pagina 11/ 33 | N° Revisdo: 01 ‘ Data:20/05/2018 Aprovag&o: Adilson Nascimento /> DISLUB
k\-> EQUADOR



.)))':[']_:'BS,A PORT INFORMATION PORTUGUES D.GO.03

Terminais Fluviais do Brasil

- Informar a quantidade de carga que tem a bordo, e 0 montante que sera descarregado. Precisamos
de uma copia do conhecimento de embarque antes da chegada.

6.2 Comunicacdo & Servico de Trafego

Para o trafego e comunicacdo no Rio Amazonas e na area circunvizinha do Terminal, deve ser
usado o canal de chamada geral 16. A TFB opera utilizando os canais 20,60,65,66,73 e 74

6.3 Comunicacdo do Terminal

- A TBF mantém o controle pelo VHF no canal 16 antes da chegada da embarcacéo e faz permuta
em comum acordo para um dos canais 20,60,65,66,73 e 74

- Apos a concluséo de atracacdo do navio, o Controle do cais (CCO) ird acompanhar pelo VHF
no Canal acordado . E ainda como um meio secundario de comunicacao a troca de informacao
verbal sera formalizada.

- A praticagem fica de QAP pelo VHF no canal 16.

Nota: qualquer falha no processo de comunicacdo obrigara a imediata interrupcéo das operagdes
7.0 NAVEGACAO E OPERACOES DE ATRACACAO

7.1 Sistema de Separagdo do Trafego

N&o ha Sistema de Separacéo do Trafego para o Terminal.

7.2 Praticagem

A praticagem é obrigatéria para atracacao e desatracacdo de navios petroleiros no Terminal TFB.

Enquanto as seguintes diretrizes sdo levadas em consideragdo em relacdo a atracacdo e
desatracacdo de navios no Terminal TFB, a decisdo final cabera ao pratico em consulta com o
capitdo do navio, bem como o Terminal, conforme apropriado.

Painel de aproximagéo para auxilio ao pratico e comandante do navio

Visando aumento da Seguranga nas manobras de atracacdo e desatracacdo, o Terminal disponibiliza
um painel eletrdnico, dotado das varidveis de distancia em metros e velocidade em cm/s. Para que a

manobra seja segura, € recomendavel que velocidade de aproximacao seja inferior a 7 cm/s.
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METROS METROS METROS

cm/s

7.3 Pesqueiros e Outras embarcagdes

As fronteiras da TFB € o espaco natural de algumas embarcacdes de pesca.
7.4 Rebocadores
Referéncia para a operacéo de navios tanque:

E solicitado o uso de dois rebocadores azimutais desenvolvendo um minimo de 75 toneladas de
forca de tracdo no total. Um rebocador pode desenvolver uma forca de tragdo de no minimo 35
toneladas desde que o outro forneca a diferenga para chegar a 75 toneladas de forga- tracéo.

Referéncia para a operacéo de balsa tanque:

A atracacdo é normal usando um rebocador comum. A TFB normalmente fornece a barcaca
atracacdo / desatracacdo com seu proprio rebocador para assegurar uma condicdo de operagao
segura.

7.5 Ancoradouro

No caso de necessidade do navio fundear , a estacdo de embarque secundaria ocorrera na area de
fundeio, que esta localizado a 1,2 milhas néuticas & Noroeste do Terminal TFB.

O servico de praticagem do Rio Amazonas esta distribuido em zonas de competéncia, como
segue:

GRUPO
Pagina 13/33 |N°Revisdo: 01 | Data:20/05/2018 Aprovag&o: Adilson Nascimento /5) DISLUB
EQUADOR



.)))TFBS/A PORT INFORMATION PORTUGUES D.GO.03

Terminais Fluviais do Brasil

- Zona ZP 1: Localizado entre a cidade de Fazendinha (posi¢do aproximada 00°03'05"S e 051°
07 '02" O) e Itacoatiara (posicao aproximada de 3°09'15,88 "'S e 58°25'84,82"0);

- Zona ZP 2: Localizado entre Itacoatiara e Manaus (posicdo aproximada de 3°08'07 "'S e 59°55
'09"0).

7.6 Critérios de Atracagdo e OperagOes de Amarracao
7.6.1 Atracacdo (Na Chegada)

* Limites de Velocidade Maxima do Vento e Dire¢éo
- 25 n0s a Nordeste do Pier

7.6.2 Desatracagdo (Na Saida)

* Limites de Velocidade Maxima do Vento e Dire¢do
- 25 n6s a Nordeste do Pier

7.6.3 Arranjo de Amarracéao

O lado externo do Cais flutuante é dedicado exclusivamente para atracar 0s navios petroleiros e
na auséncia desses, podera atracar barcaga-tanque.

Aos navios tanque:
Os navios normalmente sdo atracados com o arranjo de amarragéo 2/2/2.

Os cabos conforme as orienta¢cBes do equipamento de amarragdo OCIMF (Férum Maritimo
Internacional das Companhias Petroliferas).

A combinacédo de espias de amarracdo e cabos de aco nado é preferivel, mas aceita sob a
seguinte condigéo:

- Cada conjunto individual de cabos de amarragdo é do mesmo tamanho e tipo (por exemplo, apds
o Spring devem ter dois cabos de aco ou dois cabos sintéticos. Um cabo de a¢o e um cabo sintético
devem ser evitados. Além disso, a situagdo de ter, por exemplo, Springs avante e cabos de ago na
popa deve ser evitado)

- Os molinetes de amarracéo e tambores devem ser utilizados de acordo com 0 OCIMF (Férum
Maritimo Internacional das Companhias Petroliferas).

Os equipamentos de amarracdo e amarras devem ser supervisionados regularmente.

- A certa distancia do Pier, os Springs séo langados preferencialmente para terra, com o objetivo
de auxiliar o posicionamento do navio em conformidade com os mangotes.

- Lancante, través e espias a ré séo enviados ao pier por retinida

- A retinida deve ser fixada por tras do elo das amarras (O elo feito & m&o néo é permitido para
amarragéo no TFB).

- Um pequeno barco é utilizado para apoio na amarracéo .

- Os operadores do Terminal ajudardo a tripulacdo de bordo no posicionamento da escada do

navio.
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- A escada deve estar devidamente posicionada e fixada de acordo com os padrdes é obrigatdrio
que bordo utilize rede de seguranca na escada.

Balsas-Tanque: Arranjo exigido para a amarragao: 2x2x2.

e Cabos (espias) com diametro minimo de 1 %4” (31,75 mm). Recomendavel 1% " (38,10
mm)

e A embarcagdo deve dispor de no minimo 12 (doze) cabos (espias) em boas condicdes e
sem emendas.

e Cabos devem ser de nylon poliamida.

7.6.4 Critérios Climaticos para Operagdes de Cargas

A operagdo de bombeio é paralisada caso a velocidade do vento venha atingir a 15 nds, e 0s
mangotes serdo desconectados caso a velocidade méxima do vento seja superior a 20 nés. Na
condicéo da velocidade do vento venha atingir 25 nos , 0 navio devera desatracar. No entanto, a
direcéo do vento e previsdo do tempo, serdo levadas em consideragdo antes de parar a operacéo,
desconectar os mangotes ou desatracar o navio.

Em caso de tempestades elétricas, a transferéncia de carga deve ser interrompida até que as
condi¢Bes meteoroldgicas normalizem.

8.0 BERCOS

8.1 Critérios-limite

A seguir estdo as limitacOes e para embarcac¢des que atracam no Terminal:

Para embarcacgdes que atracam no lado de bombordo (BB) do Pier:
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Calado Maximo Terminal : 36 m (periodo de cheia do Rio Amazonas)
Comprimento total 188 m

Deslocamento Méaximo: 84.000 toneladas
Largura Maxima: 32,23 m

Deadweight: 54.000 toneladas

BCM - De proa a manifold central — 120 m

Limite operacional das defensas (bombordo do Terminal):
Capacidade de absorcao de choque das defensas: 1.024 KN.m
Reacdo Nominal das defensas: 2124 kN

Dimens6es das defensas: D = 2500 mm x C = 5500 mm

Velocidade Méaxima para aproximagao ao cais na atracagdo: 7 cm/s

Para embarcagdes que atracam no lado de boreste do Terminal (balsa):
Calado Maximo Terminal: 20 m (periodo de cheia do Rio Amazonas)
Comprimento de Fora a Fora: 80 m

Deslocamento Méaximo: 4.600 TPB

Limite operacional das defensas (boreste do Terminal):
Capacidade de absorcéo de choque das defensas: 41 kN.m
Reacdo Nominal das defensas: 198 kN

Dimens0es das defensas: D = 1000 mm x C = 1500

Nota: O Comandante do navio deve considerar os seguintes limites indicados para o0 acesso
ao Terminal TFB:

Calado Méaximo: 11,5 m (limitado pela Autoridade Maritima Brasileira).
UKC (vao sob a quilha do navio): 1,0 m

8.2 Equipamentos de Amarracéo

O sistema de amarracdo é composto, por ambos os lados do Pier, com dez cabecos instalados no
lado externo (Bombordo) do cais com capacidade para 30 toneladas (SWL) e onze no (boreste)
do berco interno com capacidade para 10 toneladas (SWL)

8.3 Meios de Acesso ao Pier

Nota: o terminal ndo fornece escada de acesso ao navio. Bordo tera que disponibilizar
escada para que o Terminal acesse a navio.
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8.4 Guindastes no Pier/Entrega de ProvisGes

O Terminal ndo dispde de guindaste. Bordo tera que disponibilizar guindaste para a conexao e
desconexé&o do mangote.

Nota :0 navio ndo esta autorizado a receber todos os suprimentos a bordo durante a sua
estadia no cais flutuante.

8.5 Manifold de Carga

- O Terminal dispde de cinco linhas de carga, podendo operar simultaneamente. Cada linha
tem vazdo de aproximadamente 1.250 metros cubicos / hora.

- O manifold de carga esta equipado com um flange de 08 polegadas.
- S80 equipados com recursos de dreno para as manifolds do cais.

- Os manifolds de carga séo conectados a dutos no diametro de 14 polegadas, que fornecem a
carga para um mddulo de armazenamento de 16 (dezesseis) tanques, com o tanque mais distante
localizado a cerca de 700 metros do Terminal Flutuante.

8.6 Equipamento de Combate a Incéndio

O cais esta equipado para combater grandes incéndios. Linhas de 14°”, 04 motobombas, 14 pontos
de extintores (42 unidades), 09 carretas de espuma e 09 derivagdes com canh@es de hidrante.
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8.7 Sistema de Parada de Emergéncia (SIS)

O Terminal esta equipado com valvulas de parada de emergéncia ativadas por ar comprimido
(falha-fecha), que encerra o fluxo de combustivel do/ou para o Terminal. Este sistema é ativado
na sala de controle de operacdes do Terminal.

8.7.1 SIS Procedimento Iniciado Pelo Operador do Terminal

- O operador do terminal entrara em contato com o navio e solicitard o encerramento imediato da
descarga.

- O operador do terminal ira confirmar com navio para que a descarga seja parada, e entrara em
contato com o operador do Centro de Controle de Operagdes (CCO).

- O operador do cais ira isolar ou confirmar isolamento das valvulas de linha de carga.
8.7.2 SIS Procedimento Iniciado Pelo Operador da Sala de Controle

- O operador da Sala de Controle entrard em contato com o navio e solicitara encerramento
imediato da descarga.

- O operador da Sala de Controle também entrara em contato com o operador do Pier para iniciar
o0 SIS.

- O operador da Sala de Controle ird confirmar com o navio para que a descarga seja interrompida,
isolar imediatamente o fornecimento de ar comprimido a valvula de fecho répido e abrir o sistema
de valvulas de ar comprimido.

- O operador da Sala de Operacéo ira isolar ou confirmar isolamento das véalvulas de linha de
carga.

8.7.3 SIS Iniciado pelo Navio
- O navio ira notificar imediatamente o operador da sala de controle sobre a Parada de emergéncia.

- O Operador da Sala de Controle ira isolar a valvula de fecho répido e continuar com os
isolamentos, conforme necessério.
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8.8 Equipamento de Combate a Polui¢do do Terminal

Equipamentos de resposta a vazamento de combustivel estdo prontamente disponiveis no local
para lidar com pequenos derrames.

O Terminal TBF tem os seguintes equipamentos de combate a polui¢do no local:
- Barreira flutuante — 235 metros;

- Almofada Absorvente — 216 cada;

- Barreira Absorvente— 468 metros;

- Kit de Skimmer Completo — 02 Kits;

- Big Bag — 30 unidades;

- Manta absorvente — 13 caixas;

- Kit SOPEP - 02 kits.

Em caso de qualquer vazamento de carga, as operacfes devem cessar imediatamente e
permanecerem paradas até que a causa do vazamento ou da descarga for corrigida.

O pessoal da TBF sera notificado pelo navio de todos os vazamentos e derrames que tenham o
potencial de contaminar o meio ambiente.

Em todos 0s momentos durante a permanéncia do navio neste terminal, um nimero suficiente de
pessoal deve estar presente a bordo do navio e em terra, para lidar com uma emergéncia de
derramamento de 6leo.

O sinal de emergéncia e procedimento de parada a ser utilizado pelo navio / terminal, deve ser
explicado e entendido, antes de comegar as operac@es de bombeamento.

No caso de um derrame em terra ou liberacdo de produto, os seguintes procedimentos devem ser
sequidos:

- A primeira pessoa a descobrir o vazamento notificara imediatamente (pelo método pré-
determinado de sinalizacdo), tanto o pessoal da TFB quanto os oficiais superiores do navio para
interromperem as operacgdes de bombeio.

- Atividades de combate a derrames em terra sdo de responsabilidade do terminal, e sdo
coordenadas pela equipe de combate de emergéncia.

- Atividades de combate a derrames de navio séo da responsabilidade do navio.

- E responsabilidade do navio garantir que os equipamentos de combate a vazamento adequados,
estejam prontamente disponiveis a bordo para mitigar os efeitos de um derrame.

- Remover todas as fontes de ignicéo (proibido fumar, labaredas, faiscas e chamas) proximo da
area.

9.0 PRECAUCOES GERAIS
9.1 Precauc®es contra Incéndio

Aparelhos de combate a incéndio a bordo do navio, incluindo todas as bombas de incéndio devem
ser mantidos prontos para uso imediato.

GRUPO
Pagina19/33 |N°Revisdo: 01 | Data:20/05/2018 Aprovag&o: Adilson Nascimento />> DISLUB

&~ EQUADOR



.)))TFBS/A PORT INFORMATION PORTUGUES D.GO.03

Terminais Fluviais do Brasil

Uma conexdo internacional de incéndio terra/bordo deve estar prontamente disponivel.

O Terminal TFB esta equipado com um sistema de distribuicdo de dgua capaz de apoiar as
operacdes de combate a incéndios.

A embarcacdo, quando atracada, devera manter cabos de reboque de emergéncia, como aplicado
em funcéo das suas dimensdes.

No caso de fogo no terminal ou a bordo do navio, 0s seguintes alarmes e instruc@es deverao ser
seguidos:

Acdo do navio para incéndios de bordo:

1.

5.
6.

Apitos longos da buzina do navio, cada apito ndo menos de dez segundos de duragdo,
complementado por um som continuo do sistema de alarme geral do navio;

Notificagdo imediata pelo canal de rédio portatil para o Operador do Pier pelo VHF canal
14.

Combater incéndios e impedir sua propagacao;

Cessar todas as operagOes de carga e fechar todas as valvulas quando o bombeamento
parar;

Preparar-se para desconexao do mangote;
Por maquinas em modo de espera;

Acéo do Terminal para incéndios de bordo:

1.

9.

O operador da sala de controle ou do Pier notificarad as autoridades sobre a emergéncia,
indicando o0 nome, a localizagdo e a natureza da emergéncia,;

O operador da sala de controle ird ativar procedimentos de emergéncia internos e
notificard o Corpo de Bombeiros, policia e ambulancia;

A Equipe de Emergéncia deve convocar todo o pessoal do terminal e atualiza-los;

A Equipe de emergéncia inicia uma chamada de emergéncia através do operador da sala
de controle, e verifica se ha pessoal ferido ou desaparecido. Procurar determinar o estado
de quaisquer feridos / desaparecidos;

Empenhar-se em garantir a seguranca do terminal utilizando rebocadores (se
imediatamente disponivel), e equipamentos de combate a incéndio do terminal.

O operador da Sala de controle ou do Pier entrard em contato com o pessoal de plantdo
no telefone de emergéncia logo que possivel, através de procedimentos pré-determinados;

O gerente do Terminal verificara tanto com a sala de controle, quanto com o navio para
que todas as autoridades sejam notificadas do incidente;

Considerar a possibilidade de ajuda externa e / ou empresa de seguranga militar para
controlar o pessoal,;

Monitorar a situacéo e avaliar o impacto sobre as operag¢des no terminal;

Evacuacdo do Navio para o Terminal

Se 0 navio evacuar o pessoal em terra, esse pessoal terd que se reunir em uma zona de encontro
localizado na &rea do estacionamento, ao lado do prédio administrativo.
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Observacdes gerais sobre a area contra incéndio no Pier:

1. Estejam cientes de que qualquer situacdo de emergéncia na plataforma de descarga, pode
facilmente resultar em um derramamento. O pessoal auxiliar tem que estar preparado para
responder ao derrame.

A tripulagdo do navio ir4 agir em caso de incéndios a bordo do navio.

3. Resposta médica de rotina, ou Extrema Urgéncia a Emergéncia Médica a bordo do navio
sdo acionados da seguinte maneira:

Entrardo em contato com o Gerente de Operagdes, ou 0 Operador da Sala de Controle, que entrara
em contato para ter apoio em caso de Emergéncia, de Técnicos e/ou trazer a ambuléncia até o
local.

9.2 Precauc0es contra Poluigdo

Dependendo da classe do produto, uma barreira de contencao de 6leo sera colocada em torno do
navio apds a concluséo da atracagdo. Nao h& objecdes de vento local para colocar a barreira se
solicitado. O gerente de operacdes da TFB tera a deciséo final.

Nota: A TFB néo recebe residuos solidos provenientes do navio.
9.3 Estabilidades, stress e compasso do Navio.

Espera-se que os navios que fazem escala no terminal, operem com seguranga em todos 0s
momentos dentro dos limites prescritos de estabilidade, estresse e compasso conforme
documentado no manual de operacdes de carga de navio.

9.4 Reparos e Manutengéo
Reparos e manutengdes ndo sdo permitidos durante a permanéncia de embarcacdes nos bergos.

10.0 INFORMACOES GERAIS
10.1 Horérios Permitidos para Atracacéo

Em circunstancias normais, o tempo maximo permitido para se permanecer atracado ap6s a
concluséo da operacdo de descarga sera de 04 horas.

10.2 Vazéo de Descarga
A vazdo de descarga é limitada pela pressao de linha medida na sala de controle do Pier.

A presséo ndo pode exceder 7 kgf/cmz2.

11.0 OPERACOES DE CARGA E LASTRO
11.1 Técnico de OperacOes Portuarias (Loading Master)
O Técnico de Operagdes Portuérias deve:

- Comparecer para atracacdo do navio, conexdo de mangote, operacdo de descarga inicial,
desconexdo do mangote e desatracacéo do navio.

- Instruir o pessoal do Terminal quando for para abrir a valvula do Manifold.

- Garantir que o pessoal do Terminal esteja em contato no radio e conheca a localizagéo da sala
de controle do navio, antes de deixar o local.
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- Discutir com o pratico e o capitdo do navio quaisquer preocupacoes sobre as condi¢es do tempo
para a desatracacdo do navio.

- Estar de prontidao durante toda a operacéo.
11.2 Operac0es de Carga
- Levantamento/Inspecdo de carga tem que ser concluido antes do inicio da descarga.

- A descarga tem que comecar com uma vazao reduzida até que o recebimento da carga seja
confirmado no tanque terra.

- Em nenhum momento durante a operagéo de descarga a pressdo da Manifold pode exceder 7 kgf
/ cm2.

- O pessoal do Terminal estara de prontiddo préximo a Manifold do navio durante o inicio da
descarga, e ficara disponivel no Terminal durante toda a operacéo.

- Apos a conclusdo da descarga, o pessoal do Terminal ira drenar a carga do mangote para um
tanque de carga designado em terra.

- Apos a conclusdo da carga, o pessoal do pier ira drenar a carga do mangote para um tanque de
carga designado a bordo.

A TFB opera com linhas dedicadas (entrada e saida) independentes para carga e descarga de
produtos.

A drenagem do mangote deve ser feito logo ap6s o término da carga ou descarga.

Os navios tanque que utilizam o Terminal devem cumprir os procedimentos e precaucdes de carga
e manuseio de lastro, tal como recomendado na Ultima edigdo do ISGOTT entre outros.

Todas as linhas de carga estdo equipadas com valvula de blogueio duplo localizado na via
intermediéria.

Nota:

1) As linhas de carga dedicadas a transferéncia para a barcaca estéo equipadas com vélvula
unidirecional.

2) As linhas de carga dedicadas a transferéncia para navios tanque ndo tém uma valvula
unidirecional e podem ser usadas em ambas as dire¢des.

3) 11.2.1 Reunido de Pré-Operacdo e Inspecao

Antes de quaisquer operacdes de carga ou de lastro comegarem, uma reunido pré-operacional sera
realizada entre o Loading Master ou Supervisor e 0 comandante da embarcacdo e/ou seus
funcionarios encarregados da operagdo de carga e lastro.

O objetivo desta reunido pré-operacional é:

1. Concordar com o0s procedimentos para garantir 0 cumprimento mutuo da lista de
verificacdo de seguranga terra/bordo (CHECKLIST).

2. Preencher e assinar a documentacao aplicavel contidas nesta guia.

3. Discutir quaisquer deficiéncias decorrentes da Lista de verificagdo de seguranca
terra/bordo (Checklist) e chegar a um acordo sobre quaisquer precaucgdes adicionais
necessarias.
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Nota: O Terminal reserva-se o direito de recusar a descarregar um navio-tanque se
quaisquer deficiéncias substanciais permanecerem sem solugéo.

4. Acordar processos de coleta de amostras de carga, medicdo, medicdo de residuo e, se
necessario, as amostras de lastro.

5. Chegar a um acordo sobre o plano de descarga, que deve incluir:
- Quantidade e tipo de produto a ser descarregado.
- Vazéo de descarga.
- Procedimentos e Vazoes de Lastro/Delastro.
- Procedimentos de Emergéncia.

6. Concordar com comunicacGes a serem utilizadas durante a operacdo. A comunicacgéo deve
ser de pelo menos a cada 60 minutos e mais frequentemente a medida que a situacgao exigir.

7. Acordar em procedimentos de conexdo/desconexao.
11.2.2 Procedimento Operacional

O Loading Master ird, ocasionalmente, testemunhar os tanques do navio / medigdes / agua /
temperaturas / amostras conforme apropriado para a operacao.

O Terminal é responsével por conectar/desconectar o0 mangote e drenar uma se¢do do manifold.
O navio é responsavel pela drenagem de sua manifold e sua se¢éo.

11.2.3 OperacBes de Descarga

Os procedimentos a seguir se aplicam as operacdes de descarga:

1. Antes que a descarga comece, 0 Terminal deve confirmar se 0 navio esta pronto em todos 0s
aspectos, se os sistemas do navio estéo corretamente alinhados, e se um representante do terminal
esta no pier e outro na sala de controle.

2. O navio deve assegurar que as valvulas de descarga e valvulas de suprimento de gas inerte
estejam corretamente alinhadas, e que um tripulante responsavel esteja de prontiddo proximo ao
manifold, e verificar se a carga estd com cobertura de gas inerte.

3. O navio deve avisar o Terminal quando se der inicio a descarga com baixa vazao (conforme
acordado na reunido pré-operacional).

4. O terminal devera informar o navio quando for confirmado o recebimento de carga.
5. O Terminal deve avisar o navio de quando a vaz&o poderé ser elevada.

6. Durante a descarga, 0 navio deve informar o Terminal de oscilagfes na vazéo, de status de
operacdes de estripagem e do status das operagdes de lastro.

7. O navio deve avisar o Terminal sobre a vazdo de descarga e hora de conclusao prevista.
11.2.4 CondicGes a serem observadas durante a Operacao

Os representantes do terminal e do navio devem verificar os itens relevantes sobre a lista de
verificacdo de seguranca terra/bordo (Checklist), em intervalos ndo superiores ao que foi acordado
na declaragdo. Qualquer condicdo insegura deve ser imediatamente comunicado a outra parte, e
as operacOes suspensas até que seja corrigida.
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Além dos procedimentos e precaugdes como recomendado na Ultima edicdo do ISGOTT, €
necessario o seguinte para os navios que descarregam no terminal:

a) Um oficial, equipado com um radio portétil intrinsecamente seguro, deve esta posicionado
perto da estacdo de controle da carga principal em todos os momentos.

b) A ventilacdo dos tanques de carga pode ser efetuada somente através dos procedimentos
de ventilacdo fixos do navio.

c) As portas de Medicdo, sondagem e a de observagdo devem ser mantidas bem fechadas.

d) As valvulas de mar conectadas ao sistema de carga ou de esgoto devem ser seladas na
chegada.

e) Os carretéis para conexdo dos sistemas de carga e lastro de navios SBT devem ser
desconectados e arrumados em seus devidos lugares.

f) A limpeza do tanque ndo € permitida além da estripagem.

g) A tripulagdo do navio é responsavel por manter presenca na manifold do navio em todos
0s momentos durante as operacgdes de descarga.

h) Lastro sujo ndo pode ser descarregado no rio ou enviado para terra

11.3 Lastro e Deslastro
11.3.1 Legislagéo nacional

As operacdes realizadas no Terminal TFB S/A, consiste basicamente em descarga, onde o navio
possui a necessidade de Lastrear parcial ou total, utilizando 4gua do Rio Amazonas.

Para operacéo de carga (eventual), o armador devera seguir as normas e legislagao abaixo:
- NORMAN-20/2005 da DPC (Diretoria de Portos e Costas).

- Resolugdo ANVISA-RDC 72/20009.

- Lei Federal 9.966/2000.

O armador também tem que dispor do Plano de Gerenciamento da Agua de Lastro, e
disponibilizar 8 ANVISA, dados em formul&rio apropriado e designado por essa agéncia
reguladora.

11.3.2 Legislacéo internacional
O Armador devera seguir as regras do ISGOTT (52 Edicao).
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12.0 DOCUMENTACAO

Lista de documentos aplicaveis a serem preenchidos e assinados antes do inicio das operacGes de
carga, durante a reunido de seguranca de pré-transferéncia:

Carta de IntencGes de Seguranga Terra/Bordo;

Lista de verificacdo de seguranca terra/bordo TFB (Checklist);
Formulério de aceitacdo para o descarregamento de navios petroleiros;
Comunicado de transferéncia Terra/Bordo;

Informagdes de Protecédo e Seguranca;

Comunicacgdo de Seguranca Terminal — Navio;

13.0 ANEXOS
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CARTA DE INTENCOES DE SEGURANCA TERRA/BORDO

Empresa: Terminal:
Nome do comandante: Navio:
Data:

PORTO: Terminal TFB

Prezados:

A responsabilidade pela conducdo segura das operacdes, enquanto o seu navio estiver na TFB
juntamente com vocé, comandante do navio, e com o representante responsavel pelo terminal.
Desejamos, portanto, antes que as operagdes comecem, buscar sua plena cooperagdo e
compreensdo sobre os requisitos de seguranca previstos na lista de verificacdo de seguranca
terra/bordo (Checklist), que se baseia em préaticas seguras amplamente aceitas pelas industrias
petroleiras e transportadoras.

Esperamos que vocé, e tudo sob o seu comando, cumpram rigorosamente a esses requisitos
durante a estada de seu navio, juntamente com este terminal e, quanto a nds, iremos garantir que
nosso pessoal faca 0 mesmo, em cooperar plenamente com vocé no interesse mutuo de operagdes
seguras e eficientes.

Antes do inicio das operagdes, e periodicamente ap0s 0 seu inicio, para a nossa seguranga mutua,
um membro do pessoal do terminal, quando apropriado, em conjunto com um oficial responsavel,
fard uma inspecéo de rotina de seu navio para garantir que as perguntas sobre a lista de verificacdo
de seguranca terra/bordo (Checklist) estdo sendo geridos de uma maneira aceitivel. Onde agdes
corretivas forem necessarias, ndo vamos concordar com o inicio das operagdes, ou caso tenham
sido iniciadas, pediremos que sejam interrompidas.

Da mesma forma, se vocé considerar que a seguranca esta sendo ameacada por qualquer agao por
parte do nosso pessoal ou, por qualquer equipamento sob nosso controle vocé deve exigir a
cessacao imediata das operagdes.

Por favor, acusar a recepgdo da presente carta assinada e devolvendo a copia em anexo:

Representante do Terminal: Comandante do Navio:

Nome: Nome:

Funcdo/Titulo: Nome do Navio:

Assinatura: Assinatura:

NUmero de Telefone: NUmero de Telefone:

Canal VHF: Canal VHF:

Data: Hora:
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FORMULARIO DE ACEITACAO PARA O
DESCARREGAMENTO DE NAVIOS PETROLEIROS

1. As instalacbes neste terminal estdo equipadas com valvulas de
retencdo para as operacdes de carga de balsas. Para operacGes de
descarga de navios, ndo dispde de valvula de retencdo. Se as bombas
sdo desligadas durante a descarga, As valvulas do manifold da
embarcacdo devem ser fechadas.

2. Todo esforgo deve ser feito para garantir que ambos os manifolds de
carga contenham produto na concluséo da descarga.

3. A pressdo maxima de descarga ndo exceder 7 kgf/cm2 em nenhum
momento. VVazOes de descarga deverdo ser suficientes para garantir
que a descarga seja concluida dentro do prazo acordado.

4. O representante do navio € obrigado a dar 4 (quatro) horas de
antecedéncia do término da descarga para o gerente do terminal TFB,

Nome do Navio:

Imediato:
Representante TBF:
Data:
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COMUNICADO DE TRANSFERENCIA TERRA/BORDO

Nome do Navio:

Terminal: TBF
Data da Chegada: Hora da Chegada:

As comunicacdes terra/bordo na TFB serdo em Inglés para as bandeiras ndo brasileiras e em
Portugués para bandeiras brasileiras.

E, de acordo com os requisitos dos regulamentos aprovados nos termos locais, nomeados, 0
Regulamento para a Prevencdo de Polui¢do por Navios e de produtos quimicos perigosos, o
supervisor de uma operagdo de transferéncia a bordo de um navio deve assegurar que 0S
procedimentos de transferéncia sdo estabelecidos com a concordancia do supervisor de operacdes
na instalacdo de descarga com respeito a:

Sinais de comunicacdo para a operacgdo de transferéncia, incluindo:
(A) Prontidéo para inicio de transferéncia;

(B) Inicio de transferéncia;

(C) Abrandamento de transferéncia;

(D) Prontidéo para fim de transferéncia;

(E) Parada de transferéncia;

(F) Parada de emergéncia de transferéncia; e

(G) Fechamento de emergéncia de transferéncia.

Supervisor do Navio:

Supervisor do Terminal:
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INFORMACOES DE PROTECAO E SEGURANCA

Todos os visitantes deverdo ser identificados na entrada do terminal e ao completarem serdo
familiarizados com orientacbes do local. Os visitantes devem ser acompanhados por um
representante TFB quando no local e sera necessario que passem pelo processo de orientacdo no
local a cada 2 anos.

A orientacdo também envolve ver um video de seguranga breve e preenchimento de um
formulario de orientagcdo. O acesso a areas além do Pier é proibido a menos que o Oficial de
Segurancga conceda a permissdo. Todas as pessoas que entram devem respeitar a seguranca da
TFB, saude, normas ambientais e de seguranga.

Equipamento de protecéo pessoal

Todas as pessoas que entram no Pier flutuante devem usar um capacete, botas de seguranca,
oculos de seguranca e um colete refletor ou equivalente. Dispositivos de Flutuagdo Pessoal
("DFP’s") sdo obrigatorios em qualquer lugar no cais

Limite de Velocidade

Todos os sinais de transito e limites de velocidade devem ser obedecidos, e ndo é permitido na
area operacional. O limite maximo de velocidade no local é de 15 km / h.

Sistema de Concesséo de Seguranca no Trabalho

A TFB utiliza um “Sistema de Concessao de Seguranga no Trabalho” no local. Todos os trabalhos
ndo operacionais requerem uma autorizacdo para executar trabalho com seguranga no terminal.

Veiculos

Todos os veiculos que entram nesse Terminal estdo sujeitos a busca. Veiculos ndo sdo permitidos
em areas operacionais sem permissdo do gerente da TFB. Se a permissdo for concedida, 0s
veiculos devem ir para o estacionamento designado. Os veiculos devem ser trancados quando
deixados sem supervisdo. Nesse local, os veiculos de trabalho devem ter sistema de alarmes
funcionais. Todos os veiculos devem estar em boas condigdes de funcionamento.

Por exemplo, ndo deve haver vazamentos no escape, vazamentos de 6leo, etc. O proprietario deve
remover 0s veiculos do terminal antes que o navio se afaste.

Proibigdes
Brincadeiras, brigas, jogos de azar, furto e aliciamento séo proibidos.
Regras para os Fumantes

E proibido fumar no Terminal. O comandante do navio pode designar areas para fumantes a bordo
do navio.

Alcool / Drogas

Alcool e drogas ilicitas sdo proibidos no Terminal. Qualquer pessoa que seja comprovadamente
encontrada sob a influéncia, ou na posse, seja de alcool ou drogas seré proibida a entrada e / ou
sera retirada do local.
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Armas de fogo / facas

O uso ou posse de armas de fogo no Terminal é estritamente proibido para qualquer pessoa que
ndo seja oficial uniformizado de agéncias de aplicacao, tais como a Autoridade Policial.

Planilhas com Dados de Seguranca de Materiais (MSDS)

As Planilhas com Dados de Seguranca de Materiais estdo disponiveis no Terminal mediante
solicitacgdo.

Area Restrita

Os procedimentos de controle de acesso tém sido postos em pratica para tentar controlar que
nenhuma pessoa de fora ou ndo autorizada no Pier possa ter acesso ao navio enquanto este estiver
atracado. O cais, incluindo todos os prédios e equipamentos localizados nele, sdo partes da area

restrita. A cerca da area restrita age como uma segunda linha de defesa para controlar um raio de
600 metros (600m) a partir da localizagé@o do navio.

Seguranca

Seguranca Maritima ("MARSEC") Os niveis informam a comunidade maritima e ao publico do
nivel de risco para os elementos maritimos do sistema de transporte nacional. O Nivel MARSEC
sera designado pela Transport Canada e ira determinar o nivel de seguranca para as instalagdes.

MARSEC Nivel 1 — Nivel operacional normal para a seguranca.

MARSEC Nivel 2 — Risco acrescido de incidente de seguranca no transporte. Ha alguma ameaga
identificada, mas nenhum alvo especifico.

MARSEC Nivel 3 — Um incidente de seguranga de transporte é provavel ou iminente.

Todas as pessoas que entrem nas instalacdes sdo obrigadas a terem identificagdo positiva (crachd).
Todas as pessoas devem completar o registro de entrada do terminal antes de entrar ou sair.

Nota: O comandante deve informar todos os membros da tripulacdo sobre as informag6es de
Seguranca antes de permitir que tenham acesso ao Terminal.

Representante do Terminal: Comandante do Navio:

Nome: Nome:

Funcdo/Titulo: Nome do Navio:

Assinatura: Assinatura:

Data: Hora:
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INFORMACAO DE DESCARGA

Nome do Navio:

Data de Chegada: Hora de Chegada
Numero de linha de carga a ser utilizado: __ Tamanho da Conex&o de Terra
Tamanho da Linha de Tanques 0.46m (18°%)

Tanques Terra a serem Utilizados: Tanques de Bordo

Quantidade Total de Produto a ser Descarregado: m3 @20°C

O complemento da descarga sera por: Terra/Bordo
Vazdo Méxima de Descarga (aproximada): ma/hr

Pressdo de descarga normal: Kg/cm2

Pressdo maxima de descarga: Kg/cm2

Temperatura do produto durante a descarga: _~ °C

Temperatura do produto durante o complemento/estagio de estripagem e de descarga: _ °C
Tempo minimo de fechamento da: Vlvula SIS do navio: ~ Valvula SIS de Terra: 15 segundos
Informacdes da Bacia de Tanques:

Elevacédo no
Tanque Capacidade Operacional Ope:racional Elevacéo Topo
(m3) Max (m3) Min (m3) (m) do Tanque
(m)
1 10738 10114 472 15,15 15,37
2 5240 5000 235 15,15 15,25
3 5264 5000 233 15,15 15,24
4 5279 5003 235 15,15 15,30
5 5310 5002 245 15,15 15,37
6 5269 5003 240 15,15 15,29
7 5264 5003 235 15,15 15,25
8 5289 5002 235 15,15 15,31
9 2371 2242 122 12,8 12,83
10 2371 2241 121 12,8 12,83
11 5235 5003 238 15,15 15,30
12 5265 5001 238 15,15 15,27
15 11019 10272 307 15,86 15,96
16 11018 10347 306 15,98 16,07
17 11031 10652 320 16,43 16,55
18 11018 10639 307 16,43 16,54
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Gerente Operacional da TFB:

Nome: Assinatura:

Operador Responsavel do navio:

Nome: Funcdo: Assinatura:
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MEIO DE COMUNICACAO TERRA/BORDO

NAVIO TERMINAL

SIM/NAO OU COMPLETAR OS CAMPOS APROPRIADAMENTE

1. MARSEC Nivel de Operagéo (1, 2 ou 3)

Se 0 navio estiver operando sob os niveis 2 ou 3 da MARSEC o
FPSO ou o Gerente de plantdo deve ser informado.

2. Numero do Certificado de Seguranca Terra/Bordo
Validade:

Entidade emitente:

3. Meios de Desencadear o alarme (Canal UHF/VHF )

4. Sistema de Alerta de Seguran¢a do Navio

5. Terra/Bordo deve comunicar imediatamente qualquer ndo
conformidade de seguranca/violacéo/etc.

6. Procedimentos para identificagdo e rastreio dos seguintes:

(A) Passageiros

(B) Tripulantes

(C) Visitantes

(D) Bagagens

(E) Provisdes do Navio

(F) Veiculos

7. Existe um requisito para declaragdo de seguranca? Se sim,
entrar em contato com o Gerente ou FPSO de plantéo:

Se tal requisito for exigido, indicar o motivo:

8. Existem procedimentos de emergéncia de seguranca

documentado?
Representante do Terminal Oficial de Seguranca do Navio ou Designado

Nome: Nome:

Funcéo: Assinatura:

Nome da Instalacéo: Nome do Navio:

Data: Data:
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